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Abstract: 
             There is no doubt that the French Algeria, which lasted about 132 

years, he had laid the infrastructure dedicated to serve the colonial goals, 

including railways, comes this research to explain the first Beginnings of the 

founding of the rail network in Algeria in the second half of the nineteenth 

century, and how it was the significant contribution of the French colonial 

cross specializing in an extensive network of rail lines, to strengthen military 

colonial policy aimed at controlling the entire Algerian territory, cornering 

and looting of mineral and agricultural wealth of the composition of his 

companies, as well as illustrates the founding of the first lines and lengths, 

the link between the cities and the mines in the Algerian interior and ports 

on the Mediterranean Sea , the most important French royal and untapped 

lines of railway companies, as well as shows the economic importance of the 

role of the railways in the revitalization of commercial transport between the 

mineral and agricultural production centers and transported to the ports, 

and use them to transport military troops to quell armed popular revolts of 

the Algerian people, especially in the interior, as well as motion-activated 

European tourist to tourist attractions and archaeological sites, especially in 

the desert depth                                           
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 النشأة التاريخية لمسكك الحديد الجزائرية في النصف الثاني 
 من القرن التاسع عشر

 
                                         التربية لمعموم الإنسانية كمية –جامعة تكريت                                                ثامر عزام حمد .د .م .أ

 الخلاصة: معمومات البحث
( عاماً كان قد 231مما لاشك فيو ان الاحتلال الفرنسي لمجزائر والذي دام بنحو)

ارسى بُنى تحتية كُرّست لخدمة اىدافو الاستعمارية, ومنيا سكك الحديد, ويأتي ىذا 
البحث ليوضح  المراحل الاولى لتاسيس شبكة السكك الحديدية في الجزائر في 

ثاني من القرن التاسع عشر, وكيف كانت المساىمة الكبيرة لممستعمر النصف ال
الفرنسي عبر شركاتو المتخصّصة في انشاء شبكة واسعة من خطوط السكك, 
لتدعيم سياستو الاستعمارية العسكرية الرامية بالسيطرة عمى كامل التراب الجزائري, 

ح تاسيس الخطوط الاولى والاستحواذ ونيب ثرواتو المعدنية والزراعية, وكذلك يوض
واطواليا والرابطة بين المدن والمناجم في داخل الاراضي الجزائرية والموانئ المطمة 
عمى البحر المتوسط , واىم الشركات الفرنسية المالكة والمستغمة لخطوط السكك 
الحديد, وكذلك يبين الاىمية الاقتصادية لدور السكك الحديد في تنشيط النقل 

مراكز الانتاج المعدني والزراعي ونقميا الى الموانئ, والاستفادة منيا التجاري بين 
لنقل قواتو العسكرية لاخماد الثورات الشعبية المسمحة لمشعب الجزائري, وخاصة في 
المناطق الداخمية, وكذلك لتنشيط الحركة السياحية الاوربية الى المعالم السياحية 

 والاثرية في البلاد .
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 بداية نشوء طرق المواصلات البرية في عهد االاحتلال الفرنسي لمجزائر  -أولًا :
اصبحت الجزائر تحت السيطرة العثمانية بعد ان تولى عرّوج ميمة الدفاع عنيا ضد       

, 3131حدى المعارك بين الطرفين في مايس عام الاحتلال الاسباني, والذي استشيد في ا
-3441(, عمى طمب خير الدين بربروسا)3191-3139وحصول موافقة السمطان سميم الاول)

( الذي خَمَف اخيو, بتبعيتو لمدولة العثمانية, وتشكّمت عمى اثرىا ايالة الجزائر)ولاية الجزائر(, 3141
(, وعيد 3141-3131البكمربكية )وتوالى حينيا عمى حكميا اربعة عيود وىي عيد 

  0(1)(3111 -3143(, وعيد الدايات )3143 -3112(, وعيد الاغوات)3112-3141الباشوات)
الفرنسية عمى  -وفي نيايات عيد الحكم العثماني عمى الجزائر تدىورت العلاقات الجزائرية         

حادثة ماسُمي بقضية المروحة بين اثر قضية الديون المالية بينيما, ووصمت الى اسوأ حالتيا بعد 
  Pierre -ل( والقنصل الفرنسي بيير دوفا1830-181آخر الدايات حسين باشا) فترة حكمو 

Duval اذ اعمنت فرنسا الحرب عمى  ,1827في نيسان عام  (1827-1815)فترة توليو القنصمية
ثلاث سنوات حتى  وابتدأتو بحصار بحري إستمر  1827الجزائر في الثاني عشر من مايس عام 

مايس من العام نفسو انطمقت الحممة  25, وفي 1830كانون الثاني عام  31اعلانيا الغزو في 
قامت سمطة الاحتلال بتشكيل ىيئات  1834, وفي عام (2)البحرية الفرنسية الواسعة لغزو الجزائر

واستعاضت عنو بادارة مدنية لاشراكيا في ادارة حكم البلاد, الا انيا سرعان ماألغت ذلك الاجراء 
 Sylvain -تشارلس فاليسايمفان عسكرية, اذ قرر القادة العسكريون وعمى رأسيم الماريشال 

Charles Valee(1837-1841)(3)  عمى ضرورة الأخذ بنظام الادارة العسكرية المباشرة لحكم
اضي الجزائرية, البلاد, والذي كان يرتكز عمى مبدأين ىما الاول: الغزو والاحتلال الشامل للار 

والاعتماد الكبير عمى الجيش لاقامة الييكل الاداري في البلاد, والثاني: البدء بسياسة النيب 
 0(4)الاستعماري الواسعة لمثروات المعدنية والزراعية الجزائرية, وتدعيم الاستيطان الفرنسي فييا

ستعمارية الفرنسية لمجزائر, ولاجل تنفيذ ىذين المبدأين والمذان يشكلان جوىر الرؤية الا      
تطمّب من ادارة الاحتلال تكوين بنى تحتية لاكمال تنفيذىا باوسع صورىا, ومنيا طرق 

قامت ادارة الاحتلال بتاسيس اول مصمحة لمطرق والجسور في  1834المواصلات, ففي عام 
انة الطرق الجزائر, وجعمت مقرىا في مدينة وىران الساحمية)غرب الجزائر( تتولى انشاء وصي

  0(5)البرية
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الرغم من التضاريس الوعرة للارض الجزائرية ولاسيما الموازية لساحل البحر عمى و      
المتوسط, الا ان ادارة الاحتلال الفرنسي تمكّنت من ربط العديد من المدن الجزائرية ببعضيا 

طن الجزائري عن البعض بسمسمة من الطرق البرية المعبدة, بعد ان استغمت وبشكل واسع الموا
طريق اعمال السخرة ولمدة طويمة, وكذلك استخدام جنودالجيش الفرنسي والاسرى في تجفيف البرك 
والمستنقعات, واقامة الجسور, وشق الانفاق في المناطق الجبمية,  وانجاز طرق جديدة او اصلاح 

البواكير الاولى  , وكانت(6)ماتضرر منيا, ناىيك عن انخفاض تكاليف انجازىا وصيانتيا آنذاك
  -لانشاء واكساء الطرق البرية الساحمية في عيد الحاكم الفرنسي العام الجنرال توفيل فوارول 

Theophile Voirol  (1833-1834 ) (7) ولاجل احكام قبضة السيطرة  1842, وفي عام
-برت بيجوالفرنسية عمى كامل الاراضي الجزائرية قرر الحاكم العام الفرنسي الجنرال توماس رو 

Thomas Robert Bugeaud (1841-1847 انشاء طرق برية تربط بين سبع مدن داخمية )
ىي تممسان, معسكر, مميانة, مدية, سطيف, قسنطينة, قالمة, وسبع مدن ساحمية وىي وىران, 

صدر قرار  1864تموز  18, وفي (8)مستغانم, تنس, شرشال, الجزائر العاصمة, سكيكيدة, وعنابة
 -الاحتلال بتصنيف الطرق الخمسة التالية الى طرق ذات مواصفات دولية وىي:من ادارة 

 0باتنة)شرق الجزائر( -قسنطينة –سكيكيدة  -الطريق الرابط بين بسكرة -1
 -البميدة -بوناريك –عبر بئر خادم  -الاغواط –الطريق الرابط بين الجزائر العاصمة  -2

 0الجفمة) الجنوب الجزائري(  -المدية
 0عين تموشنت)الجنوب الغربي( -وىران -تممسان -رابط بين ميناء مرسى الكبيرالطريق ال  -3
آريزو  -مستغانم –الطريق الساحمي الرابط بين الجزائر العاصمة وموانئ وىران عبر غميزان   -4

 0)الساحل الغربي لمجزائر(
 0(9)الطريق الرابط بين الجزائر وقسنطينة مرورا ببرج بوعريريج وسطيف)شرق الجزائر(  -5

وبشكل عام فقد بمغ اطوال الطرق البرية الصالحة لمرور المركبات)معبدة بالاسفمت او         
كم, وكانت مدعمة بالعديد من  5350حوالي  1850مفروشة بالحصى( الجزائرية في عام 

جسرا مبني بالخشب,  58جسرا مبني بالحجارة و 22جسرا, منيا  80الجسور بمغ عددىا بنحو 
, ازدادت (10)جسر صغير 300ي كان تمر بيا وديان صغيرة فقد انشئ عمييا اما الطرق الت

كم, وفي عام  6700بمغت اطواليا  1872اطوال الطرق البرية في الفترات اللاحقة, ففي عام 
, في حين بمغت اطوال الطرق الخارجية المعبدة والرابطة بين (11)كم 9280بمغت حوالي  1889

 500كم لمطرق الاقميمية, و 500كم, و 3000حوالي  1880م مختمف المدن الجزائرية في عا
  0(12) كم لمطرق البمدية)داخل المدن والبمدات الجزائرية(
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ان التوسع  في انشاء شبكة الطرق البرية كان قد اثقل الميزانية العامة لمدولة الفرنسية, ففي       
صلاحيا في ولاية الجزائر, الف فرنك عمى مشاريع الطرق وا 260تمّ انفاق بنحو  1883عام 

الف فرنك في عموم  846الف فرنك في عموم ولاية وىران)غرب الجزائر(, وبنحو  340وبنحو 
خصّصت الحكومة لانشاء واكساء طرق  1891, وفي عام (13) ولاية قسنطينة)شرق الجزائر(

لمجزائر  مميون فرنك من الميزانية العامة المخصّصة 2,1برية, واصلاح المتضرر منيا بنحو 
  0(14)% من الميزانية العامة(56,75مميون فرنك)أي مانسبتو  3,7والبالغة 

 دوافع قيام السمطات الفرنسية بأنشاء طرق السكك الحديدية في الجزائر   -ثانياً:
بعد تدعيم الاحتلال الفرنسي من سيطرتو عمى كامل الاراضي الجزائرية, بدأ بمخطط        

انئ و ئرية الداخمية والميدية تربط العديد من المدن الجزاخطوط سكك حداستعماري واسع لانشاء 
المطمة عمى ساحل البحر المتوسط, وقد دفعتو العديد من الاسباب عمى ذلك, منيا, قيام ادارة 

بتقديم مقترح الى الحكومة الفرنسية يوصي بضرورة  1845الاحتلال الفرنسي في الجزائر عام 
وم بعمل الدراسات اللازمة, وتحديد مخطط تفصيمي لانشاء شبكة تشكيل لجنة فنية خاصة تق

واسعة من السكك الحديدية في عموم الجزائر, اضافة الى الحاقيا بورشات تصميح وتجييز 
فرنك  33.500لممعدات والعربات اللازمة, وقدّرت الكمفة الاجمالية لتنفيذ ىذا المخطط بنحو 

قامت الحكومة الفرنسية  1848ر من تشرين الثاني عام , وفي الثاني عش(15)لمكيمو متر الواحد
باصدار ماسُمي بالقانون الاساسي, والذي اعمنت بموجبو بأن كامل الاراضي الجزائرية ىي جزء 
اساسي من التراب الفرنسي, وىذا يعني البدء بالمشروع الاستعماري في الجزائر باوسع نطاق, 

ة الجزائرية بمثيلاتيا الفرنسية, ومنيا مشاريع سكك عبر ربط والحاق الاقتصاد والبُنى التحتي
( 1851 -1849, كما ان الاقتصاد الفرنسي قد تعرض الى ازمة كبيرة مابين عامي ) (16)الحديد

مما ادى الى ىروب الكثير من رؤوس الاموال المستثمرة في فرنسا, ولاسيما البريطانية منيا, 
جاد مناخات استثمارية ملائمة في فرص عمل جديدة, الامر الذي ارغم الحكومة الفرنسية الى اي

لعودة تمك الاصول المالية, وجمبيا من جديد, فوقع الاختيار عمى المستعمرة الجديدة )الجزائر( في 
تولى الجنرال  1851, وفي عام  (17)انشاء مشاريع استثمارية جديدة منيا مشاريع السكك الحديد

كحاكم عسكري عام في  Jeak Louis Cesar Alexander Randon -جاك لويس راندون
, والذي كان شديد الاعتقاد بتوسيع نطاق السيطرة العسكرية الفرنسية عمى كامل (18)الجزائر

الاراضي الجزائرية, ومنيا الجنوب الجزائري, ومن ثمَّ ترسيخ وتوسيع فكرة الييمنة الاقتصادية 
ا في مدن وواحات ومناجم الدواخل الجزائرية, والاستحواذ عمى الثروات المعدنية والزراعية, ولاسيم

وكذلك لتصريف السمع والمنتجات الفرنسية في المدن ومناطق الصحراء الجزائرية, عن طريق ربط 
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, والتي بمغت قيمة الواردات الجزائرية (19)مستعمراتيم ببعضيا البعض في الشمال والوسط والغرب 
, فيما بمغت قيمة الصادرات بنحو مميون مميون فرنك 22,5بنحو  1836من فرنسا في عام 

مميون فرنك, وقيمة الصادرات  22بنحو  1857, وبمغت قيمة الواردات الجزائرية عام (20)فرنك
, وكذلك قيام الحركات التنصيرية بالتقاطر الى الجزائر والبدء (21)بنحو ثلاثة ملايين فرنك

وي الجنوبي, ومن ثم باتجاه والتوغل الى العمق الصحرا 1848برحلاتيا ومنذ مطمع عام 
يطمق عمييا بالسودان  المستعمرات الفرنسية الغربية في الوسط الشمالي والغربي الافريقي او ما

الغربي)السنغال وجيرانيا(, لاجل نشر النصرانية بين صفوف القبائل القاطنة ىناك, وكانت ىذه 
, الامر الذي (22)ت التنصيرالرحلات جزء من سياسة الدعم الحكومي والكنسي الفرنسي لحركا

تطمب مد خطوط سكك حديدية تبدء من الموانئ الجزائرية وصولًا الى العمق الصحراوي, ومن ثمً 
 1878الى الصحراء الافريقية  لنقل جموع المبشرين والمستمزمات الداعمة لنشاطيم, وفي عام 

جزائر عمى ساحل البحر اقرت الحكومة الفرنسية بمشروع ضخم لمد سكك حديد يبدء من موانئ ال
المتوسط, وصولًا الى العمق الجزائري وعابر باتجاه الصحراء الافريقية, ومن ثمً الى المستعمرات 

 الغابون(, وكمفت الميندس الفرنسي ديبونشل -الكاميرون –السنغال  -النيجر –الفرنسية)الكونغو
 (Duponchel)وات العسكرية الخاصة لحماية من الاشراف والمتابعة عمى تنفيذه, بعد تييئة الق

العاممين عميو ومعداتيم, والاموال الضرورية لتنفيذه, الا ان المشروع جابو الكثير من الصعوبات, 
بل اودت بحياة العديد من القائمين عميو في العمق الصحراوي, لاصطداميم بالقبائل القاطنة 

المشروع  خطوة واحدة وأدى في  لم تتمكن فرنسا من البدء في تنفيذ 1899ىناك, ولغاية عام 
 0 (23)النياية الى فشمو

ومن العوامل الاخرى التي دفعت السمطات الفرنسية لمد سكك الحديد ىو لتشجيع السياحة       
وتنشيطيا, لاسيما بعد الازدياد الكبير في عدد السيّاح والمغامرين الأوربيين عامة, والفرنسيين 

ف المعالم الاثرية والسياحية في العمق الصحراوي, الامر الذي خاصة, الراغبين في زيارة واكتشا
دفع الديوان السياحي الفرنسي العام في آخر سني القرن التاسع عشر باقامة فندقاً لايواء السيّاح 

البريطاني بالسيطرة عمى  -, وكذلك اشتداد التنافس الفرنسي(24)في الجنوب الصحراوي الجزائري
ونيب مواردىا المعدنية والزراعية, بعد ان أسست بريطانيا الشركة  مناطق شرق وغرب افريقيا
عمى حوض نير النيجر, اذ بمغت مرافئيا عمى حوضو بنحو  1882الانكميزية لمنقل النيري عام 

مرفأ تجارياً, الامر الذي دفع السمطات الفرنسية بالاندفاع نحو مد خطوط سكك حديدية تبدأ  33
اه المستعمرات الفرنسية عمى الساحل الغربي الافريقي, وصولًا الى من الساحل الجزائري وباتج

, ناىيك عن التكاليف الباىظة المخصّصة لانشاء وصيانة (25)الغابون والكونغو في الجنوب
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الطرق البرية ولاسيما بعد التوسع الكبير في انشاءىا, وتنامي الازدحام الشديد نتيجة لزيادة عدد 
طرق, وسوء حالة بعض الطرق نتيجة لمظروف الجوية السيئة ولاسيما المركبات السالكة عمى ال

الامطار, وتعرضيا للانجراف والتخريب, مما جعل السمطات تفكر في وسائل نقل اخرى لتخفيف 
العبء عمى الطرقات, وتكون اكثر متانة واستيعاب لمنقل الكمي لممنتجات المعدنية والزراعية, 

مية منيا, وايصاليا الى الموانئ الجزائرية باقل الكمف المادية, كانت لتمبية متطمبات الاسواق العال
, وكذلك كان لمسكك الحديدية اىمية كبيرة في تسييل (26)سكك الحديد تحمل كل ىذه الصفات

, وذلك لقمع الثورات الشعبية (27)عممية نقل القوات العسكرية الفرنسية عمى طرق رخيصة وآمنة
اطق الجزائرية ولاسيما بعد اشتدادىا, منيا ثورة المقراني في الجنوب المسمحة في العديد من المن

الا ان اىم الاسباب  (29)1881وثورة بوعمامة في الغرب الجزائري عام  (28)1871الجزائري عام 
قاطبة والتي دفعت ادارة الاحتلال الى الاخذ بمشروع مد خطوط سكك حديدية في انحاء الجزائر, 

اسة الاقتصادية الاستعمارية الفرنسية والتي تقوم عمى نيب الثروات المعدنية ىو لتدعيم وتنفيذ السي
من المناجم كخامات الحديد والفوسفات والزنك والرصاص والفحم الحجري, وآبار النفط والغاز, 
والثروات الزراعية كمنتجات الكروم والحمضيات والتبغ والحبوب والخضر واخشاب الغابات ونبات 

الى المستعمرة الفرنسية)الجزائر( عبر نقل تمك المواد الى  ط الحركة التجارية البحريةالحمفا, وتنشي
ومنيا ميناء عنابة)شرق الجزائر(  الموانئ الجزائرية الرئيسة المطمة عمى ساحل البحر المتوسط,

ية والجزائر)العاصمة( وميناء وىران)غرب الجزائر( لتصديرىا الى الاسواق الاوربية عامة, والفرنس
     0(30)خاصة, 
وترجع اولى المحاولات التي قامت بيا ادارة الاحتلال لمد خط سكك حديدية مابين المناجم       

ولم يكتب ليا  كانت في حدود ضيقة الا ان المحاولة 1844وبعض الموانئ الجزائرية الى عام 
ع صغيرة الحجم ( وىي قاطرات فرنسية الصن(tortillard, لاستخدام مايطمق عمييا(31)النجاح

وتسير عمى خطوط ضيقة لتفادي العوائق الطبيعية والمناطق الجبيمة, وكانت مخصصة لنقل 
الجنود الفرنسيين والمسافرين الاخرين, لكنيا غير مناسبة لنقل البضائع والمواد الاولية 

ي الا ان الانطلاقة الكبرى لمد خطوط السكك الحديدية كانت بعد اصدار ماسُم (32)المعدنية
في عيد الجنرال راندون والذي اعطى بموجبو  1857مرسوم افريل في السادس من نيسان عام 

تشكيل المشاريع الكبرى لمسكك الحديدية, اذ تقرر انشاء خط حديدي مركزي يبدء من الحدود 
كم, وىو  1400الشرقية لمجزائر وحتى الحدود الغربية وعمى امتداد الشريط الساحمي وبطول 

مود الفقري لمخطوط الفرعية والتي تمتد نحو اليضاب والدواخل لربط المناطق المنجمية بمثابة الع
والريفية مع الموانئ, وكان يروم الاحتلال الفرنسي من ذلك الخط, وىو الذي يمر في اراضي 
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مناطق نائية ومعزولة, ولاسيما انيا صالحة لمزراعة, الا انيا غير مستقطبة لمسكان, لصعوبة 
فييا والتواصل مع المراكز الحضرية الجزائرية, لاعطاء حيوية جديدة ليذه الاراضي,  الاستيطان
مناطق مستقطبة لمسكان ولاسيما المستوطنين الاوربيين عامة, والفرنسين خاصة,  الى وتحويميا

, وبذات العام تمَّ  (33)ومن ثم تحقيق مستوى عالٍ من النشاط الاقتصادي, ولاسيما الزراعي 
عمل عمى انشاء اولى الخطوط لمسكك الحديد والذي يربط بين مدينتي الجزائر العاصمة البدء بال

تمَّ  1863, وفي عام (34)1862كم, وتم افتتاحو في عام  49والبميدة )جنوب العاصمة( وبطول 
العمل عمى مد الخط الثاني, وىو من اطول الخطوط الحديدية قاطبة والذي يربط بين مدينتي 

, 1871كم وتمَّ افتتاحو في عام  426ة وميناء وىران) غرب العاصمة( وبطول الجزائر العاصم
كم,  33تم ربط ميناء عنابة)شرق الجزائر( بمنجم مكرة)جنوب الميناء( وبطول  1865وفي عام 
كم, وكان  87تمَّ ربط مدينة قسنطينة بميناء عنابة)شرق الجزائر( وبطول  1870وفي عام 

لنقل الخامات المعدنية والمنتجات من الداخل الجزائري صوب اليدف من مد ىذين الخطين 
, وبشكل عام كانت اطوال الخطوط قصيرة وقميمة نوعاً ما في تمك الفترة, وذلك لبطء  (35)الميناء

كم, وكان المعدل السنوي لمد الخطوط 182بنحو  1870العمل بيا اذ بمغت اطواليا لغاية عام 
تم ربط ميناء  1877-1876, وفي عام  (36)كم 22,5بحدود  1870 -1862مابين عامي 

كم ,  88عنابة )شرق الجزائر( مع مناجم الونزة  جنوب مدينة قالمة )جنوب الميناء( وبطول 
   0(37)وكان مخصصاً لنقل خامات الفحم الحجري صوب الميناء

ففي عام توالت افتتاح العديد من الخطوط الحديدية بعد ان ازدادت وتيرة العمل بيا,        
كم, وخط ميناء 171سعيدة وبطول  -اُفتتحت العديد من الخطوط منيا خط ميناء آريزو 1879
كم) جميعيا في 52سيدي بمعباس وبطول  -كم, وخط اتميلات 197تيارت وبطول  -مستغانم

قسنطينة )شرق  –كم, وخط سطيف 115الخروب وبطول  -الغرب الجزائري(, وخط قالمة
تمّ افتتاح العديد من خطوط سكك  1882 -1881م, وفي عامي ك 155الجزائر( وبطول 

 114معسكر )في العمق الصحراوي( وبطول  -الحديد في الغرب الجزائري منيا خط المشربة
كم, وفي الشرق الجزائري تمًّ افتتاح كل من خط مدينة  71معسكر وبطول  -كم, وخط سعيدة

القرّاح  -كم, وخط مدينة باتنة 52بطول منفذ ديوفيفر عمى الحدود التونسية و  -سوق اىراس
, وانفقت ادارة الاحتلال في ذات (38)كم 182تبسة وبطول  -كم, وخط سوق اىراس 80وبطول 

 15,615,262(عمى انشاء خطوط جديدة وصيانة الخطوط المقامة بنحو 1882العام)
اُفتتح في الجانب الغربي من الجزائر كل من خط  1886 -1883, ومابين عامي (39)فرنك

 100سيدي بمعباس وبطول  -كم, وخط ميناء مستغانم 12عين تيزي وبطول  -مدينة معسكر
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كم, وفي الجانب الشرقي تمَّ افتتاح كل من خط سوق  70تيموشنت وبطول  -كم, وخط السانية
كم, وخط تيزي  254منرفيل وبطول  -م, وخط سطيفك 53سيدي الحمسي وبطول  –اىراس 

وحتى نياية القرن التاسع عشر وفي الجانب  1886كم, ومابين عامي 53منرفيل وبطول  -وزو
الجزائرية(  -عين الصفراء )المحاذي لمحدود المغربية -الغربي لمجزائر تمَّ افتتاح خط المشربة

كم, وكان مخصصاً لنقل الفحم الحجري  102والمرتبط من الخط الواصل بميناء وىران وبطول 
 83البروفية وبطول  -كم, وخط بميدة 64طابية وبطول  -من مناجم القنادسة, وخط تممسان

كم,  121بسكرة وبطول  –كم, فيما افتتح في الجانب الشرقي من الجزائر كل من خط  باتنة 
 88المنصورة وبطول  -كم, وخط ميناء بجاية 93عين البيضاء وبطول  –وخط اولاد رحمون 

, ويعزى السبب في ازدياد عدد الخطوط المفتتحة, واطواليا في ىذه المدة الى ازدياد (40)كم
كم في السنة, والتطور الكبير الذي طرأ  140المعدل السنوي في مد الخطوط والذي تجاوز 

لمشاريع  عمى المعدات والآليات المستخدمة في تنفيذ الاعمال, وزيادة عدد الشركات المنفذة
السكك, لمتنافس الشديد بينيما في الاستحواذ عمى عقود النقل البضائعي والشخصي, لتتلائم مع 
التوسع الكبير في سياسة النيب والاستثمار الاستعمارية الفرنسية لمثروات المعدنية والزراعية, 

  0 (41)لتمبية متطمبات الاسواق العالمية منيا
السكك الحديد وسنة افتتاحو وطولو بالكيمومترات مابين ( يمثل اسماء خطوط 1جدول رقم )

 0 1899 -1862عامي 
 الطول بالكيمومتر سنة الافتتاح اسم الخط                    

 كم  49      1862    والبميدة )جنوب العاصمة( -الجزائر العاصمة       
 كم  33     1865     منجم الوكرة   –ميناء عنابة          
 كم  87     1870     ميناء عنابة  –قسنطينة         
 كم  426     1871     ميناء وىران  -الجزائر        
 كم  88      1877      مناجم الونزة) قالمة( –ميناء عنابة         
 كم  171     1879      سعيدة  -ميناء آريزو        

 كم  197      =       تيارت  -ميناء مستغانم        

 كم  52      =       سيدي بمعباس  –اتميلات         

 كم  115      =       الخروب  –قالمة         

 كم  155      =       قسنطينة  –سطيف        

 كم  114      1882      معسكر –المشربة        
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 كم  71      =            معسكر  –سعيدة        

 كم   52      =        منفذ ديوفيفر –سوق اىراس        

 كم  80      =        القراح  –باتنة        

 كم  182      =        تبسة –سوق اىراس       

 كم  12      1886 -1883 عين تيزي  -معسكر      

 كم  100      =        سيدي بمعباس  –ميناء مستغانم       

 كم  70       =        تيموشنت  –انية الس   

 كم  53       =         سيدي الحمسي  –سوق اىراس        

 كم   254     =        منرفيل  –سطيف        

 كم   53       =       منرفيل  -تيزي ويزو       

 كم  102      1899 - 1886 عين الصفراء  –المشربة       

 كم  64       =          طابية –ن تممسا       

 كم 83       =       البروفية  -البميدة      

 كم  121      =       بسكرة  –باتنة        

 كم     93       =       عين البيضاء –اولاد رحمون        

 كم  88       =        المنصورة  –بجاية        

 
تنوع الكبير في عدد الخطوط الرابطة بين العديد من المدن الجزائرية,  في الحقيقة ان ال        

وزيادة اطواليا, يرجع الى تعدد الجيات المالكة والمنفذة لمشاريع السكك الحديدية, فقد تولّت 
خمس شركات فرنسية من الاستحواذ عمى مشاريع التنفيذ والنقل السككي في الجزائر, اوليا 

تموز  الثالث من, والتي تأسست في p.l.m. com ) )بحر المتوسط ال -ليون –شركة باريس 
كم من عموم الشبكة السككية في الجزائر,  513امتمكت  1871, ولغاية عام 1857عام 

, وامتمكت 1873شباط عام  13والتي تأسست في (f.a. com ) الجزائرية  -والشركة الفرنسية
 .b-g. com ))قالمة -ككية, وشركة بونةكم من الشبكة الس 667ماطولو  1887لغاية عام 

كم من مجموع  490بنحو  1897, وامتمكت لغاية عام 1875اذار عام  24وتأسست في
كانون الثاني من  26, وتاسست فيe- a. com) الشبكة السككية, وشركة الشرق الجزائرية)

 -o)كم, وشركة الغرب الجزائري 887ماطولو  1889, وامتمكت لغاية عام 1876عام 
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a.com) 1890, وامتمكت لغاية عام 1888, والتي تأسست في العاشر من تشرين الثاني عام 
, وبشكل عام فقد بمغ طول عموم الشبكة السككية في الجزائر لغاية اكتماليا (42)كم 399بنحو 

 28كم ذات المنفعة الخاصة, و 440كم ذات المنفعة العامة, و 4373بنحو  1900في عام 
  0(43)كك داخل منشات صناعيةكم من خطوط الس

  -( يمثل شركات السكك الحديد في الجزائر واطوال الخطوط التي تممكيا :2جدول رقم)
 اطوال خطوطيا     سنة التاسيس   اسم الشركة          

  كم 513           1857               البحر المتوسط  -ليون–باريس

 كم 667             1873     الجزائرية -الفرنسية   
 كم 490                1875      قالمة -بونة     

 كم 887             1876           الشرق الجزائرية   
 كم      399           1888     الغرب الجزائري  

 
 الاهمية الاقتصادية لمسكك الحديد في الجزائر   -: ثالثاً   

ي الجزائر اىمية اقتصادية كبيرة ولاسيما لادارة الاحتلال كان لمسكك الحديدية ف        
الفرنسي, وتمثل في نقل الثروات المعدنية والمنتجات الزراعية من اماكن انتاجيا الى الموانئ 
الجزائرية, ومن ثمَّ الى الاسواق العالمية وخاصة الاوربية, وان انشاء خطوط السكك الحديدية 

يام باعمال فنية كبيرة منيا بناء الجسور وتوسيع الخطوط في عموم الجزائر, استوجب الق
المقامة, وتعديل المتعرجات وحفر الانفاق, وتجديد القاطرات والعربات, كل ىذه كانت ليا نتائج 
اقتصادية ايجابية لادارة الاحتلال, فيما كان لمسكك الحديد دور كبير في الجانب النقمي 

عشر بمغت كمية المنقولات المعدنية والزراعية من البضائعي, ففي منتصف القرن التاسع 
الف طن  13مناطق العمق الجزائري نحو الموانئ عبر خطوط السكك الحديد العاممة بنحو 

وىو العام الذي شيد اكمال المرحمة الاولى من شبكة السكك الحديد في  1865سنوياً, وفي عام 
الصادرات والمنقولة عبر شبكة سكك الحديد المنطقة الشرقية, شكّمت حجم الواردات قياساً الى 

حتى نياية القرن التاسع عشر شكّمت نسبة الواردات قياساً الى  1886%, ومابين عام 35بنحو 
, واصبح الطريق الرابط بين الجزائر العاصمة وميناء وىران)الغرب (44)%11الصادرات بنحو 

ما قدّرت كمية الشحنات المنقولة كم يُقطع بستة ساعات, في 426الجزائري( والذي كان بطول 
طناً, وىو مايعادل حمولة عشرة شاحنات  350عِبرَ ىذا الخط في الرحمة الواحدة بنحو 

صُدر  1876 -1873, وىذا ماساىم في زيادة الصادرات عِبرَ الميناء, فما بين عامي (45)كبيرة
قمت بخط سكك ميناء عن طريق ميناء وىران منتوجات زراعية ومواد اولية معدنية كانت قد نُ 
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 -1877الف طن سنوياً, ارتفعت الكميات المنقولة مابين عامي  60 - 55وىران مابين 
فرنك, وفي  145الى  135الف طن سنوياً, وكانت قيمة الطن الواحد مابين  80الى  1881
, فيما كان الخط الواصل مابين (46)الف طن  90وصمت الكميات المنقولة الى  1890عام 

تبسة )اقصى الشرق الجزائري( والذي يمر في منطقة مناجم خامات الفوسفات)  -عنابةميناء 
منجم الكويف, ومنجم كيسة الدير, ومنجم الدير الجنوبي( قد لَعِبَ دوراً كبيراً في تحقيق ارباحاً 
 مالية كبيرة لشركات الامتياز العاممة في قطاع المناجم, والملاحة البحرية عمى حدٍ سواء, الامر
الذي ادى الى اشتداد المنافسة مابين الشركات المنقّبة والمستثمرة لخامات الفوسفات في 
المنطقة, فقد ازدادت عدد الامتيازات الممنوحة الى الشركات الاستثمارية في المنطقة الشرقية 

امتيازاً في نياية القرن التاسع عشر, كما ادى الى زيادة  69الى  1898امتيازاً عام  51من 
لانتاج من خامات الفوسفات, فمثلًا قدّرت كمية الانتاج السنوي من منجم الكويف فقط الى ا

الف طن  50بنحو  1894الف طن سنوياً, فيما بمغت الكميات المصدرة في عام  700حدود 
, وبمغت قيمة (47)الف طن  223,5الى  1898سنوياً, ازدادت الكميات المصدرة عام 

مميون  294الحديدية في اخر سنة في القرن التاسع عشر بنحو  الصادرات المنقولة بالسكك
    0 (48)مميون فرنك 273فرنك, في حين بمغت قيمة الواردات بنحو 
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  -الخاتمة:    
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في ضوء ماسبق توصل الباحث الى جممة من الحقائق نحاول ان نستعرضيا عمى النحو 
  -التالي:

كان الاىتمام المرحمي الاولي لسمطة الاحتلال ىو انشاء طرق  برية في السيول الموازية   -1
لساحل البحر المتوسط وربط العديد من المدن الجزائرية ببعضيا البعض لتدعيم احكام 

  0قبضتو العسكرية عمى كامل الاراضي الجزائرية
سعة من خطوط السكك الحديدية جاء الاىتمام لادارة الاحتلال الفرنسي بانشاء شبكة وا  -2

ومنذ وقت مبكر من سيطرتو عمى الجزائر لمتخفيف من التكاليف الباىضة لانشاء وصيانة 
 0الطرق البرية 

شكمت انشاء شبكة سكك حديد داخل الجزائر لربط مناطق انتاج الثروات المعدنية)المناجم(   -3
ى الموا نئ , ومن ثمً تصديرىا الى والزراعية)المناطق الريفية والواحات( , ونقل المنتجات ال

  0الاسواق العالمية
كانت لخطوط السكك الحديدية مساىمة فعالة في مساعدة ادارة الاحتلال الفرنسي بنقل   -4

  0قواتو العسكرية لقمع الثورات الشعبية المسمحة التي اندلعت في مناطق عديدة من الجزائر
ح والمغامرين الاوربيين في زيارة جاءت مد خطوط سكك حديدية لتنشيط حركة السيا  -5

  0المناطق السياحية والاثرية ولاسيما في العمق الصحراوي الجزائري
اشتممت الشبكة الجزائرية لمسكك الحديدية عمى ربط اغمبية المدن الواقعة في السيول   -6

  0الموازية  لمساحل, والمدن في الداخل الجزائري
لتدعيم المشروع الفرنسي بربط مستعمراتو الواقعة  ان اقامة شبكة سككية في الجزائر جاءت  -7

في الوسط والغرب الافريقي مع سواحل البحر المتوسط ثم ربطيا بالاراضي الفرنسية لتسييل 
  0السيطرة عمييا 

تزامنت انشاء سكك الحديد مع توسع سياسة النيب الاستعماري لمثروات المعدنية    -8
     0لموارد الجزائر ونقميا الى الموانئ والزراعية لمشركات الفرنسية المستغمة 
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 -مصادر البحث وهوامشه :
                                                           

(
1
, اطرٔدح 0540-0581هٕاٌ رغٍذ ريضاٌ, الأضاع الاجرًاػٍح فً انجسائر خلال الادرلال انفرَطً ض (

؛ نهرفاصٍم دٕل دٔر الاخٌٍٕ ػرٔج   32- 5, ؼ 3108دكرٕراِ)غٍر يُػٕرج(, جايؼح ذكرٌد, كهٍح انررتٍح , 

لال ػٓذ انذاٌاخ فً انجسائر ٔذػكٍم اٌانح انجسائراكثر اَظر7 ضفٍاٌ صغٍري,انؼلالاخ انجسائرٌح انؼثًاٍَح خ

, رضانح ياجطرٍر)غٍر يُػٕرج(, جايؼح انذاج نخضر تاذُّ, كهٍح انؼهٕو الاَطاٍَح 0581 -0340

, دار 3, ط0581 -0201؛ صانخ ػثاد, انجسائر خلال انذكى انرركً 83-6(, ؼ 3103ٔالاجرًاػٍح)انجسائر 

ائر فً ػٓذ "رٌاش" انثذر, ذؼرٌة ٔذمذٌى ػثذانمادر ؛ ٔنٍى ضثُطر, انجس3114ْٕيح نهطثاػح ٔانُػر, انجسائر, 

 1 12( ؼ3113زتادٌح, دار انمصثح نهُػر) انجسائر 

(
2
نهرفاصٍم اكثر دٕل الاضثاب انرً دػد فرَطا انى ادرلال انجسائر اَظر7 ػثذ انذكٍى رٔادُح, انطٍاضح  (

رج(, جايؼح انذاج نخضر تاذُّ, كهٍح , رضانح ياجطرٍر )غٍر يُػ0681ٕ 0541الالرصادٌح انفرَطٍح فً انجسائر 

, 0656-0581؛ تػٍر تلاح, ذارٌخ انجسائر انًؼاصر 32-31(, ؼ3101انؼٕو الاَطاٍَح ٔالاجرًاػٍح)انجسائر 

 1 043-030؛ صغٍري, انًصذر انطاتك, ؼ  23 -12, ؼ 3116, دار انًؼرفح, انجسائر 0ج

(
3
( تفرَطا, دخم  يذرضح   Brianne  le chateau اذٕ)تًُطمح ترٌاٌ نٕغ 0448كإٌَ الأل ػاو  04ٔنذ فً  (

,  دصم ػهى انؼذٌذ يٍ انررلٍاخ انؼطكرٌح خلال خذيرّ 0468انًذفؼٍح انفرَطٍح ٔذخرج يُٓا ترذثح يلازو فً ػاو 

ػايا, ذماػذ يٍ انجٍع انفرَطً ترذثح يارغال, ذٕفً ػاو  83فً انجٍع انفرَطً درى رذثح جُرال ٔػًرِ 

اَظر7 ادًذ ضٍطأي,  انثؼذ انثاٌهكً فً انًػارٌغ  انطٍاضٍح الاضرؼًارٌح انفرَطٍح يٍ فانً انى  , نهرفاصٍم0513

 كهٍح انؼهٕو الاَطاٍَح,  2, اطرٔدح دكرٕراِ )غٍر يُػٕرج(, جايؼح لطُطٍُح 0540 -0585َاتهٌٍٕ انثانث 

                                   1 14-13(, ؼ3101ٔالاجرًاػٍح, )انجسائر 

(
4
 1 28انًصذر َفطّ, ؼ  (

(
5
)انجسائر 3ػذج تٍ داًْح, الاضرٍطاٌ ٔانصراع دٕل يهكٍح الارض أتاٌ الادرلال انفرَطً تانجسائر, ج (

 1 38-30(, ؼ 3115

(
6
 1 43رٔادُح, انًصذر انطاتك, ؼ   (

(
7
يُػٕرج(, جايؼح  , رضانح ياجطرٍر)غٍر 0541 -0514اتراٍْى نٍَٕطً, انمضاٌا انٕطٍُح فً جرٌذج انًثػر  (

 1 332, ؼ 0653انجسائر, يؼٓذ انرارٌخ, 

(
8
 1 031تٍ داًْح, انًصذر انطاتك, ؼ  (

(
9
؛ يذًذ انؼرتً انستٍري, انثٕرج انجسائرٌح فً ػايٓا الأل, انًؤضطح  038-030انًصذر َفطّ, ؼ  (

 1 12(, ؼ 0655انجسائرٌح نهطثاػح)انجسائر 

(
10
 1 331ضاتك, ؼنَٕطً, انًصذر ا (

(
11
 1 63(, ؼ 0668)لطُطٍُح  0681-0581صانخ ػثاد, انجسائرتٍٍ فرَطا ٔانًطرٕطٍٍُ  (

(
12
ػثذانهطٍف تٍ أغُٕٓ, )) ذكٌٕ انرخهف فً انجسائر(( يذأنح نذراضح دذٔد انرًٍُح انراضًانٍح فً انجسائر تٍٍ  (

 1 011(, ؼ 0646)انجسائر  0633-0581ػايً 

(
13
 1 41رٔادُح, انًصذرانطاتك, ؼ  (
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(
14
 1 012نًصذر َفطّ, ؼ ا (

(
15
, رضانح 0601 -0581دنٍهح ردًٌٕ, انطٍاضح انسراػٍح انفرَطٍح فً انجسائر ٔاثرْا ػهى انًجرًغ انجسائري  (

(, ؼ 3108كهٍح انؼٕو الاَطاٍَح ٔالاجرًاػٍح )انجسائر   -تطكرج -ياجطرٍر)غٍر يُػٕرج(, جايؼح يذًذ خٍضر

35 1 

(
16
و )يساب 06ؤضطح انرُصٍرٌح فً انصذراء انجسائرٌح فً َٓاٌح انمرٌ انذاج ايذًذ انذاج اتراٍْى, انً (

ٔالاجرًاػٍح, )انجسائر  كهٍح انؼهٕو الاَطاٍَح,  2جايؼح لطُطٍُح ٔالأْمار ًَٕرجا(, رضانح ياجطرٍر)غٍر يُػٕرج(, 

 1 03(, ؼ 3113

(
17
 1 36ردًٌٕ, انًصذر انطاتك, ؼ   (

(
18
ٔدرى كإٌَ انثاًَ ػاو  0520ا نهجسائر فً كإٌَ الأل ػاو ٔنذ فً لرَٕٔتم تفرَطا, ػٍٍ داكًا ػاي (

, كاٌ را َسػح ػذٔاٍَح يرطرفح ار كاٌ نّ دٔر كثٍر فً اخضاع انمثائم فً انجُٕب انجسائري ػثر اضرخذاو 0525

 1 02نهرفاصٍم اَظر7 انًصذر َفطّ, ؼ  1انمٕج انؼطكرٌح انًفرطح ضذْا

(
19

)  Donald C. Holcinger ," Trade Routes of The Algerian Sahara in the XIXth century" 

in Revue de l’Occident Musulman & de la méditerranée,  no, 30, 1980. P 66 . 

(
20

 1 010ػثاد, انًصذر انطاتك, ؼ    (

(
21

, 41(ؼ 3114, دار انثصائر)انجسائر 0, ج 0611 -0531اتٕ انماضى  ضؼذالله, انذركح انٕطٍُح انجسائرٌح   (

اَظر7 رٔادُح, انًصذر انطاتك,  06ٔنهرفاصٍم دٕل انٕارداخ ٔانصادراخ انجسائرٌح يغ فرَطا فً َصف انمرٌ 

 1 035 – 031ؼ 

(
22

؛ خذٌجح  013 -10نهًسٌذ ػٍ دركاخ انرثػٍر فً انجسائر اَظر7 انذاج اتراٍْى, انًصذر انطاتك, ؼ    (

( ؛ ػٕض صانخ, يؼركح الاضلاو 0666, )انجسائر  0540-0581ٌمطاظ, انذركح انرثػٍرٌح انفرَطٍح فً انجسائر 

 1, دهة)دخ(0, ط0, ج0633-0581ٔانصهٍثٍح فً انجسائر 

(
23

 1 31انذاج اتراٍْى, انًصذر انطاتك, ؼ    (

(
24

رضانح ياجطرٍر)غٍر , 0686 -0611يٕضى تٍ يٕضى, انذركح الاصلادٍح تٕادي ضٕف َػاذٓا ٔذطٕرْا    (

 1 33, ؼ 3113لطُطٍُح, كهٍح انؼهٕو الاَطاٍَح ٔالاجرًاػٍح,  يُػٕرج(, جايؼح يُرٕري

(
25

 1 01انذاج اتراٍْى, انًصذر انطاتك, ؼ    (

(
26

 1 43رٔادُح, انًصذر انطاتك, ؼ    (

(
27

, دارانمصثح 0621 -0581ادًٍذج ػًٍرأي, اثار انطٍاضح الاضرؼًارٌح ٔالاضرٍطاٍَح فً انًجرًغ انجسائري    (

, دار انًؼرفح ) انماْرج 0, ط0626-0581؛ ٌذً جلال , انطٍاضح انفرَطٍح فً انجسائر 35 (, ؼ3114)انجسائر 

 1 313-310(, ؼ0626

(
28

, 3انجسائرٌح, ط 0540نهرفاصٍم اكثر ػٍ ثٕرج انًمراًَ اَظر7 تطاو انؼطهً, يذًذ انًمراًَ ٔثٕرج ػاو    (

انجسائرٌح, دار  0540ًذ انًمراًَ ٔثٕرج (؛ تطاو انؼطهً, جٓاد غؼة انجسائر يذ0658دار انُفائص)تٍرٔخ 

  1( 3101انُفائص, )انجسائر 
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(
29

(؛ تلاح, 0651)انجسائر 0ٌذً تٕ ػسٌس, ثٕراخ انجسائر فً انمرٍٍَ انراضغ ػػر ٔانؼػرٌٍ, دار انثؼث, ط   (

 1 800-812انًصذر انطاتك, ؼ 

(
30

ذارٌخ انجسائر فً انًهرمٍاخ انٕطٍُح ؛ ٌذً تٕ ػسٌس , يغ 35ػًٍرأي, اثار انطٍاضح الاضرؼًارٌح , ؼ   (

آد تٕاٍْ, افرٌمٍا فً ظم انطٍطرج 1؛ آ 32-31(, ؼ 0666ٔانذٔنٍح , دٌٕاٌ انًطثٕػاخ انجايؼٍح) انجسائر 

   1 185, فً ذارٌخ افرٌمٍا انؼاو, انًجهذ انطاتغ, تٍرٔخ) دخ( , ؼ 0682 -0551الاضرؼًارٌح 

(
31

   1 185تٕاٍْ, انًصذر انطاتك , ؼ    (

(
32

   1 44رٔادُح, انًصذر انطاتك , ؼ    (

(
33

(, ؼ 3116, دار ْٕيح )انجسائر 0683 -0584اتراٍْى يٍاضً, الادرلال انفرَطً نهصذراء انجسائرٌح    (

؛ ادًٍذج ػًٍراخ, انطٍاضح انفرَطٍح ٔانًمأيح انٕطٍُح فً انػرق انجسائري, اطرٔدح دكرٕراِ )غٍر  186

 1 41-36؛ دنٍهح, انًصذر انطاتك, ؼ  330, ؼ 0666يُػٕرج(, جايؼح انجسائر, 

(
34

(, 0683؛ ذٕفٍك انًذًَ, كراب انجسائر, انًطثؼح انؼصرٌح )انجسائر 64-63ػثاد, انًصذر انطاتك, ؼ    (

 1 338ؼ 

(
35

 1 034 -033؛ ردًٌٕ, انًصذر انطاتك, ؼ  338رٔادُح, انًصذر انطاتك, ؼ     (

(
36

  164  -63ػثاد, انًصذر انطاتك, ؼ   (

(
37

 1 034 -033؛ ردًٌٕ, انًصذر انطاتك, ؼ  338رٔادُح, انًصذر انطاتك, ؼ    (

(
38

  1 034 -033؛ ردًٌٕ, انًصذر انطاتك, ؼ  338انًصذر َفطّ, ؼ     (

(
39

 1 45انًصذر َفطّ, ؼ     (

(
40

 1  034-033؛ ردًٌٕ, ؼ  338انًصذر َفطّ, ؼ     (

(
41

 164ػثاد, انًصذر انطاتك, ؼ      (

(
42

  1 331 - 338ٔادُح, انًصذر انطاتك, ؼ ر    (

(
43

رضانح  -إًَِرجا   -ضؼٍذج تٍ ػٌٕ, انطٍاضح الاضرؼًارٌح الالرصادٌح فً انجسائر يصادرج الاراضً  (

(, ؼ 3108تطكرج, كهٍح انؼهٕو الاَطاٍَح ٔالاجرًاػٍح ) انجسائر  –ياجطرٍر)غٍر يُػٕرج(, جايؼح يذًذ خضر 

10 1 

(
44

 1 31نًصذر انطاتك, ؼ انذاج اتراٍْى , ا  (

(
45

  1 46رٔادُح , انًصذر انطاتك, ؼ    (

(
46

, ذرجًح داج يطؼٕد تهؼرتً, )انجسائر 0606 -0540غارل رٔتٍر آجٍرٌٔ, انجسائرٌٌٕ انًطهًٌٕ ٔفرَطا   (

 1 356(, ؼ 3114

(
47

انًُطمح  0633 -0621ػثذانْٕاب غلانً, دٔر ػًال انًُاجى انجسائرٌح فً ثٕرج انرذرٌر انجسائرٌح   (

لطُطٍُح, كهٍح انؼهٕو الاَطاٍَح  -انذذٔدٌح انػرلٍح ًَٕرجا , اطرٔدح دكرٕراِ)غٍر يُػٕرج(, جايؼح يُرٕري

 1 32 – 03, ؼ 3100ٔالاجرًاػٍح 
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(
48

 1 31انذاج اتراٍْى , انًصذر انطاتك,  ؼ   (


